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Waarom hubs?

Op straat is deel- In woonwijken is er Aan de stadsranden In krimpgebieden is
mobiliteit vindbaar ruimte nodig voor schakelen auto’s en clustering PV nodig
en zonder overlast woningen en groen. auto-luwere steden voor bereikbaarheid




Waarom hubs?

Op straat is deel- In woonwijken is er Aan de stadsrande
mobiliteit vindbaar ruimte nodig voor schakeler
en zonder overlast woningen en groe




“inzetten van de juiste modaliteit
op de juiste plaats en tijd”.

Mobiliteitsvisie 2050

Basisvoorzieningen bereikbaar

“De stad moet ook per auto te bereiken zijn, voor zowel
bezoekers van de voorzieningen als voor de inwoners van de
stad. Om de binnensteden bereikbaar te houden én de
luchtkwaliteit daar te vergroten, wordt gewerkt aan hubs op
strategische plekken of aan de rand van de stad waar mensen
soepel, veilig en snel kunnen overstappen op actieve, duurzame
en waar mogelijk compacte vervoermiddelen, zowel individueel
als collectief. Denk aan vormen van openbaar vervoer,
deelmobiliteit of (vracht)fietsen.”

Het mobiliteitssysteem

“Hubs dragen bij uitstek bij aan het versterken van de kracht
van elke modaliteit en het verbeteren van de naadloze
aansluitingen tussen de verschillende vervoerwijzen. De sleutel
is hier verschillende vervoerwijzen te combineren en goede
hubs of overstapmogelijkheden te organiseren, zonder
drempels op te werpen. We gaan na hoe het naadlozer kan. B
de hubs is aandacht voor voldoende voorzieningen, overstap
en overslagcapaciteit, de logica achter de inrichting van deze
knooppunten en de nabijheid van belangrijke economische €
maatschappelijke voorzieningen.”



Het idee achter hubs

Bundeling op de juiste plek
Het idee: beschikbaarheid van deelmobiliteit
vergroten door clustering op plekken die een
positief netwerkeffect hebben, zoals naast OV,
parkeerplekken, bestemmingen.

Voorkomen overlast

Het idee: Parkeren binnen aangewezen vakken
voortkomt dat omwonende last hebben, zoals
door geblokkeerde trottoirs.

Herkenbaarheid voor reiziger
Het idee: Een landelijk herkenbare vormtaal

en informatie helpt reizigers snel inzicht te
krijgen in hun reisopties, en voorkomt dat dit
per aanbieder/plek verschilt.

Puhresgerags
o Vaartsche Rijn




’ Het idee achter hubs

Ruimte sparen voor bouw van

woningen en vergroening

Het idee: Door clustering van alternatieve vormen van
bereikbaarheid (o.a. lopen, fiets, OV en deelmobiliteit)
i.c.m. ‘nabijheid’ is er minder m? nodig voor auto’s,
die ruimte kan gebruikt worden voor het bouwen van
woningen en vergroening.

Verbinden van autoluwe-wijken
(STOMP)

Het idee: wanneer de wijk primair ontworpen wordt voor
stappen en trappen, kunnen hubs combinaties van
aansluitingen bieden (OV, Maas, Privéauto) voor
bereikbaarheid.

Clustering van functies met baat bij

centralisering

Het idee: functies zoals laadpunten, energieopslag,
bezorgdiensten, of sociale hotspots kunnen door
centralisering soms elkaar versterken of ruimte, kosten, of
overlast besparen.

in woonwijken




‘ Het idee achter hubs aan stadsranden

1. Minder auto’s de stad in,
voor de leefbaarheid

Het idee: Door laagdrempelige overstapmogelijkheden te
bieden kunnen (m.n.) bezoekers en forenzen overstappen
van de auto op vervoer dat schoner, stiller en minder ruimte
intensief is.
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: Het idee: Voor grote delen van Nederland en daarmee voor
veel mensen is en blijft de auto onmisbaar. Auto-luwe

steden vragen daarom goede schakelpunten met deze
werkelijkheid.
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3. De ringen van het HWN
ontlasten, door ‘corridorhubs’

Het idee: wanneer schakelpunten iets verder van de stad
liggen, nog voor de ringweg, ontlast dit niet alleen de stad
van meer auto’s, maar ook de ringweg zelf.




‘ Het idee achter hubs in krimpgebieden

Efficiente clustering

publieke vervoersdiensten
Het idee: clusteren van publiek
vervoersdiensten (OV, doelgroepenvervoer,
ritdelen, deelmobiliteit, etc.) kan leiden tot
meer schaal, flexibiliteit en kostenefficienctie,
waar dit momenteel vaak ontbreekt.

Combineren vervoer en

sociale voorzieningen

Het idee: Vervoer combineren met sociale
functies kan helpen voorzieningen (bereikbaar)
te houden en sociale cohesie te bevorderen.




Nationaal programma

Mobiliteitshubs

Een samenhangende
aanpak bij het ontwikkelen
van succesvolle
mobiliteitshubs.




Initiéle focus op gebouwde
hubs mfﬁgebledson |!gkeling
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Bestuurlijke afspraak BO MIRT 2023:
Meerjarig landelijk samenwerkingsprogramma:

Het doel van het landelijk programma
mobiliteitshubs is om systematisch te leren en:
met een samenhangende aanpak
overheden (en marktpartijen) te
ondersteunen bij het ontwikkelen van
duurzaam succesvolle mobiliteitshubs
die bijdragen aan o0.a. meer ruimte voor
woningen, leefbare wijken, goede
bereikbaarheid, en laagdrempelige
overstapmogelijkheden voor

‘de juiste modaliteit op de juiste plek’
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Initiéle aandacht voor 35

emeenten

Gefinancierd In het kader van ontslulting woningbouw

Den Bosch
Den Haag
Dordrecht
Tilburg
Schiedam
Delft
Utrecht
Amsterdam
Zwolle
Amersfoort
Hengelo
Arnhem

Nijmegen
Leeuwarden
Enschede
Eindhoven
Woerden
Tiel
Maastricht
Tilburg
Breda
Culemborg
Zoetermeer
Barendrecht

Rotterdam
Goes
Purmerend
Almelo
Oldambt
Kampen
Groningen
Borger-Odoorn
Nissewaard
Oosterhout




Gaandeweg verbreden in aanpak waar nodig

« Raakvlakken OV-knooppunten (TBOV)
« Raakvlakken PenR & Corridorhubs
* Provincies en hun rol/strategie
« Uitbreiding met hubs en gemeenten buiten WoMo
« Koppeling energie-hubs
* Private partijen, o.a.
Projectontwikkelaars
Deelmobiliteit aanbieders
Parkeer exploitanten
In-car serviceproviders



Aan de slag met:

23

KENNIS VOOR
HANDEN

* Expertpool

* Best practices

e Standaarden

* kengetallen
Handreiking

* Digitale hubs
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HUBS DESIGN
ACADEMY
‘Expertise

toepassen en
uitwisselen
in ontwikkel
trajecten’

HUB DESIGN ACADEMY.

“Van het WAT naar het HOE”

Doorbraken realiseren op je meest taaie vraagstukken, door:

v’ Masterclasses en sparren met experts en koplopers.

v Theorie toepassen op jouw casus en vraagstuk.

v' Sparren met peers die aan hetzelfde probleem werken.

v' Marktpartijen aan tafel wanneer dat gewenst is.

v' Werken in sprints en modules, en vormen die energie geven,.




HUB DESIGN ACADEMY.

Thematiek

e Scherpte in doelen, doelgroepen en participatie
e Keuzes in regie, governance en exploitatie

e Programma, inrichting en fasering hubs

o Effectief flankerend (parkeer)beleid

e Digitale zichtbaarheid

e .... En er komt vast nog meer op ons pad




Academy modules ‘24-'25

e Scherpte in doelen - 8 oktober ‘24

o HKeuzes in regie, governance en exploitatie deel#1 - 5 november ‘24
o Keuzes in regie, governance en exploitatie Deel#2: business case - 3 december ‘24
e De gebruiker: doelgroepen en benodigde functionaliteiten - 28 januari

e Flankerend beleid #1: hoe neem ik mijn omgeving mee? - 11 maart

o Deelmobiliteit i.r.t. hubs (co-productie met Programma N!D) - 1 april

o Fasering en inrichting van Hubs: hoe behoud je flexibiteit? - 13 mei

e Sociale inclusie - 24 juni

o Digitale ontsluiting hubs en locatiebepaling - 16 september
o Gedragsverandering: gebruikmaken van een life-changing event - 7 oktober

e Mobiliteitshubs en netcongestie - 18 november




HUB MELECO

b.

hubis ruimte beschikbaar voor 0.9, het leveren van

logistieke voertuigen, deelmobiliteitof zelfs

Zo kri)

worden in de plannen.
Deze buurtlogistieke hub bedient niet
I isertby.

vanafde Melis Stokelaan.

BELEIDSSTUKKEN GEREED

Structuurvisie Den Haag Zuldwest 2040
Strategie Mobiliteitstransitie 20222040
HAAGSE NOTAMOBIUTEIT

PUK Meleco

FLANKEREND BELEID
- gereguleerd parkeren

- doorstroom mobiliteit
- verandering relsgedrag

TOEKOMSTIGE GEBRUIKERS

Bewoners van Meleco, maarook de
bewoners in dedirecte omgeving van
MorgenstondZuid.

GEMEENTE DEN
HAAG

De hubwordt gerealiseerd nabijde Melis
Stokelaan/Coevordenstraat

PROBLEEMSTELLING

Door de g komt de
onder druk te staan. Enerzijds omdat er simpelweg
meer mensen gebruik maken van dezelfde ruimte, en
anderzijds omdat er meer functies moeten landen in
de openbare ruimte. Verdichting vraagt om

met tot
mobiliteit. De mobiliteitstransitie kan hierbij helpen
oomdat bijvoorbeeld reductie van de parkeernorm
door inzet van deelmobiliteit mogelijk is.

FEITEN EN CIJFERS

VAN DE HUB

@ rrserncmosumTIUS TYPE HUB
Initiatie en
oriéntatie Buurthub
'WONINGBOUWOPGAVE
WK
Definitie
(ca. 300)van
de 10,000
el Haalbaarheid

Flets/auto/de
elscooters
Realisatie

Pakket/buurt

ogistiek/maat

Exploitatie en schappelijke
beheer

functies

OV-AANSLUITINGEN
HUS wordt In deze fase

verder ultgewerkt en
ingeladen met een passend
programma, Bus/tram

HUB DESIGN ACADEMY.

Gemeentelijkof Gebiedsniveau Locatieniveau

Mobiteits Programma | |  Exploitatieplan
pogious I vantisen il Beheerplanhub l
W Imuumuwm,J ‘ Mmu;‘r:wm, l

= =
Bk Verkeerskundig Risicoen
onderzoek kostenverdeling

Wiemaakthet

PLANNING

EERSTVOLGENDE MULPAAL

wamls STARTDATUM BOUW WIX

EERSTE BEWONING WUK
De eerste mijipaal Is:

mgevgeuno 2027 2028
(PROJECT) (hub)

en omgevingsvergunning.
VASTSTEUNG PARKEERBELED  'NVOERING PARKEERSELEID OP
Wat tjn de grootste ultdagingen? SIRARY

* Governance, grote uitdaging. En business case

~ 3¢ kwartaal
condictige D @ 25 (betaald
Politieke haalbaarheld. parkeren)
BOUW WK
Komt er een samenhangend netwerk? Er komt een e
samenhangend netwerk van hubs (moet nog 2028 @ Wijkis er
uitgewerkt worden) (HUB) XQ al
HUB DESIGN ACADEMY.

gen we inzicht wat er speeilt.

GOVERNANCE EN EXPLOITATIE

VUL HET WEB AAN MET RELEVANTE
PARTUEN VOOR DE GOVERNANCE /
EXPLOITATIE VAN DE HUB

EIGENDOM

Vanwie b de grond waar de hub staat?
Grond

Zowel sloop as nleuwbouw.

Van we is het gebouw/ van wie is de hub?
Onderdeel van een pleuw gebouw.

Nu; Haagwonen,

Toekomst: Zijn we aan het uitzoeken.

FLANKEREND

Heeft do gemeente momentae! parkeergarages in elgendom?

PARKEERBELEID

EXPLOITATIE

Wie exploiteert de parkeergarages in de gemoente? G-park in
hetalgemeen, 104 stallingsgarages. Hetkan voor deze hub de
WWEworden, marktpartijen of als gemeente zelf.

Ja, Morgenstond voorvolgend jaar op de
planning (invoering parkeerregime)

Heeft de gemeente een elgen parkeerbedri)f waar de
hub in ondergebracht kan worden? Wordt op dit
moment onderzocht, hangt zaken met vraag hieronder.

Gaat de gemeente dehub zelf exploiteren?
Datis degrotevraag.

IN HET
BELEID?
et enige wat n het bouwbeskit is opgenomen werd:
e Y Yo
FINANCIERING e e pabaaatmer ek spemA e
Vollecige herzining van de parkeemomennots
Vama welko financleringsbronnen wordt de gebledsontwikkeling en de hub
bekostigd? 0 welke voorwasrden 1jn hieraan gekoppeld? V. DOOR
We krigen een Riksbidrage, dat s de regeing “versnelingsgekien” EEN DEELAUTOFACTOR?
65% Rifk, en 35% gemeente. Jadatkani
HUB DESIGN ACADEMY.




KENNIS VOOR
HANDEN

Expertpool
Best practices
Standaarden
kengetallen
Handreiking
Digitale hubs

Praktische kennis voor handen

Expertpool voor 1-op-1 ondersteuning

Kennis-gids met relevante kennis en
kaders zoals leidraden / standaarden /
handreiking / best practices.

Kennisprogrammering, voor vragen
waar we nog geen antwoord op hebben.

..........
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INZICHT IN
HUBS

Dashboard
Monitoring &
Evaluatie
Investerings-
impuls M&E
praktijkdata

Inzicht in de effectiviteit van hubs

Overzicht van hubs in NL
Helpt om gemeenten te koppelen aan anderen
met vergelijkbare context/opgave/fase

M&E framework voor hubs

Data voor inzicht in gebruik

Pt

(3¢ tranche) Investeringsimpuls in
deelmobiliteithubs, om op ‘korte termijn’

Start en einddatum

® Startdatum

praktijk data te verzamelen. R . 83 ecmeun

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030



LANDELLJKE
CONDITIES

* Digitaal stelsel
voor hubs

* Betrokkenheid

nationale
uitvoering

»'< | Wat hebben we landelijk te doen?

Koppeling met digitaal stelsel.

Digitale zichtbaarheid is basis
voorwaarde voor Succes.

* Jop-down: koppeling digitaal stelsel

* Bottom-up: dashboard inzicht in hubs

Beleidskader voor hubs waarin lenW in mee investeert.
* Nieuwe 2,5miljard Woningbouw en Mobiliteit
e Corridorhubs in diverse gebiedsprogramma’s
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mailto:woningbouwenmobiliteit@minienw.nl

Samenhang en aangrenzende programma’s

Investeringsimpuls (totaal 7 min) om op relatief korte termijn Verkenning hublocaties in bereikbaarheidsprogramma’s
empirische data te verzamelen over (deel)mobiliteitshubs. (SBaB, Uned, SmartwayZ.NL).
Selectie en opzet in samenhang programma hubs & Deelmob.

Landelijke samenwerking deelmobiliteit. Raakvlakken en Een platform voor samenwerking en innovatie op het gebied
samenwerking op beoogde doelen (0.a. STOMP), van slimme verstedelijking, openbare ruimte, hubs,
instrumenten, leidraad en afspraken met aanbieders in woningbouw, slimme logistiek, publiek vervoer, etc.

gebiedsontwikkeling. Personele unies in programma’s.

De landelijke aanpak mobiliteitstransitie is het onderdeel van
de Mobiliteitsvisie 2050 en richt zich op korte termijn acties.
Hubs is hierin één van de thema’s.

Nationale en regionale partijen dragen samen de ontwikkeling
van 700 bestaande en nieuwe OV-knooppunten. Raakvlakken
op o.a. database, leidraad, vormgeving.

Rol van mobiliteitshubs als onderdeel van plan van aanpak
publieke mobiliteit.



Kernteam

Luuk Verheul Femke Laauwen Jessica Bruins Slot Pieter-Jelle Nijdam

Programma codrdinator Kenniscodrdinator Programmasecretaris Beleidsmedewerker
mobiliteitstransitie

Teun Bruggeman Anna Bootsma
Beleidsadviseur hubs Expert en digitale hubs



e . Ministerie van Infrastructuur
% en Waterstaat

[y "

Proces inventarisatie
corridorhubs

Teun Bruggeman
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Wat Weten We a | ? Bron: Alan Hoekstra (RWS)

> Mobiliteit groeit
> Veel steden voeren actief autoluw beleid (18 vd 20)
- ZE zones
- 30 km/uur
- Opheffen parkeerplaatsen
- Knips voor autoverkeer
- Afwaarderen stedelijke wegen

> Automobilisten parkeren steeds verder van bestemming

> Uitbreiding infrastructuur HWN beperkt

> Vakwereld mobiliteit ziet wegverbredingen niet als toekomstvaste oplossing

> Bereikbaarheid landelijke gebieden steeds afhankelijker van auto

> Veel ritten op HWN gaan van of naar stedelijk gebied

> Vrijwel alle stedelijke regio’s maken plannen voor corridorhubs tbv afvangen spitsverkeer



The Bottleneck

If this is your problem...
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Wat ontbreekt?

Fase 1: Oprakelen kennis

> Bundelen van kennis tot nu toe: Wat zijn succes- en faalfactoren
van corridorhubs?

> Filteren van lopende verkenningen

> Voorstel voor aanpak om visie te verbinden aan lopende projecten
- Welke nu? Welke later? Welke niet?



Vraag: Hoe vullen we fase 1 in?

> Discussie doorstroom en leefbaarheid

> Welke factoren willen we laten zien?
— Beoordeeld potentieel
= Obv modellen: locatie, afvang

- Randvoorwaarden

= Parkeerbeleid

= Frequentie HOV

= Aantrekkelijkheid locatie
— Zicht op financién
— Bestuurlijk draagvlak



Intermezzo

> DT: Besluit over beleidsinzet op corridorhubs



Fase 1.1

> Wanneer succesfactoren op een rij staan: Welke bestaande
locaties voldoen aan succesfactoren?

— In combinatie met Kansenatlas RWS?

> Bijvangst Kansenatlas: Welke toekomstige locaties zouden
goede hubs kunnen worden?



Fase 2: Uitwerking

> Uitwerken beleidskader (randvoorwaarden) voor corridorhubs

> Uitwerken positiebepaling RWS/ProRail in uitvoering hubs (bijv
vraagstukken capaciteit, combinatie met hinderaanpak)



Vragen en Discussie

Synergién en koppelkansen met OV-Knooppunten

* Bebording

* Digitale ontsluiting
Aansluiting OV-Knooppunten op gebiedsontwikkelingen?
Aansluiting OV-Knooppunten op parkeervraagstuk?
Wat is nodig om OV-Wereld en Provincie te betrekken bij
programma Hubs, waar ligt de behoefte?
Welke onderwerpen zien jullie als relevant?




Onderstaande sheets ter achtergrond bij

WoMo proces toekenning 2,5mljrd
(Slides komen uit slidedeck regiobijeekomst 26 maart)



Kaders inzet € 2,5 miljard

* Middelen worden ingezet conform de wet op het Mobiliteitsfonds.

* Bedoeld voor investeringen in infrastructuur en
mobiliteitsmaatregelen.

* Lokale, regionale en nationale infrastructuur.

* OQok voor infrastructurele inpassingsmaatregelen (bijv. t.b.v.
geluidsreductie of veiligheid).

* Alléén bovenplanse maatregelen, geen binnenplanse.

* Inzet op basis van voorstellen van de regio’s, toetsing d.m.v.
criteria/afweegkader, waarna eventuele prioritering volgt.



3. Proces komende maanden

BO Leefomgeving BO MIRT

Grootschalige woningbouwlocaties

Inventarisatie
projecten Scoren
(business projecten
cases)

Actualisatie
afweegkader
middellange termijn

Besluitvorming

Toevoeging nieuwe grootschalige woningbouwlocaties

b

Niet-grootschalige woningbouwlocaties (WoKT)

Actualisatie Inventarisatie Scoren

projecten projecten

afweegkader korte
termijn

Besluitvorming




m Acties / momenten

Maart * 26 maart: Regiobijeenkomst: status proces € 2,5 miljard

April * 2 april: Debat Strategische Keuzes Tweede Kamer
*  Medio april: Voorjaarsnotabesluitvorming
*  Openstellen proposities indienen WoKT 2.0
* 1% ronde Businesscases Grootschalig doorlopen — Rijk en regio

Mei * lenW en regio blijven in gesprek bij vragen over format WoKT 2.0
* DO/BO Mobiliteit

Juni * lenW en regio blijven in gesprek bij vragen over format WoKT 2.0
*  BO’s Leefomgeving
*  Communicatiemoment: BOL brief met afweegkaders
*  Algemene regiobijeenkomst

Juli e 29 ronde Businesscases (nieuwe) grootschalige gebieden doorlopen — Rijk en regio
* lenW en regio blijven in gesprek bij vragen over format WoKT 2.0
*  2juli: Commissiedebat MIRT
*  Start consultatie SPUK regeling (loopt tot september)

Augustus * lenW en regio blijven in gesprek bij vragen over format WoKT 2.0
*  Eind augustus: deadline aanvragen WoKT 2.0

September * Algemene regiobijeenkomst
* Integraal beoordelen/afwegen WoKT en Grootschalig
* lenW informeert gemeenten/regio over beoordeling proposities

Oktober * Afronden financiéle plaat € 2,5 miljard
. DO’s MIRT
* 20 oktober: deadline definitieve besluiten BO’s MIRT

November * BO’s MIRT
e Communicatiemoment: BO MIRT brief met verdeling middelen € 2,5 miljard
*  Eind november: NO MIRT
*  Communicatiemoment: Visuals of andere uitingen in de media omtrent toegewezen middelen



Vragen of suggesties?

* Alle genodigden van vandaag staan op de verzendlijst voor nieuwe
sessies of informatie e-mails.

* Collega toevoegen aan deze lijst, vraag of suggestie? Mail naar
woningbouwenmobiliteit@minienw.nl

* Behoefte aan een gesprek? Mail naar
woningbouwenmobiliteit@minienw.nl en op basis van de vraag kijken
we hoe we dit zo goed mogelijk kunnen accommoderen.
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